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- CARACTERISTIQUES

3

MOTEUR

Nombre de. eylindres: 4.

Alésage ot course: 79.38X111,13 mm. (5.12524.375").
Cylindrée 1 2,2 litres,

Rapport de compression ; (,48 & 1,

Puissanee maximum au frein: 60 CV i 3.600 tr.-mn.
Pression de compression : 7,8 kg-em2 o 185 tr-mn. 2
Couple maxi: 14,6 mkg. i 1800-2.000 tr-mn.

Poussée sur palier AV,

T

it 3 =t 0

DISTRIBUTION

Par ¢linine non réglable.

Onyerinte admission : 9° avant PMH, soit_0.091 mm.
{0.030"") de conrge de piston, (Repire 1.0, sur le volant).

Fermetnre admission : 50° aprés PMB, soit 95800 mm,
(3.772") de comrse de piston. -
Y Duverture &chappemont @ 47° avant PMB, soil 96,40 mm.
(3.799") de course de piston. (Repére E.O. sur lo volant.)

Fermelurg échappement @ 12° aprés PMH, soit 1,37 mm.
{0.054") de conrse de piston,

Jou "des sonpapes : 0,335 mm. (0.014") 2 froid.

T

ALLUMAGE

Ordre d'ajllumage: 1 . 3 -4 - 2. :

Calage du distributcur 5° avant le PMH (repére IGN) sur
i¢ volant. L'avance & I'allumage est entiérement automatique.
Elle atteint 11° & 1.500 Lr.-mn.

EMBRAYAGE

=" Diambtre extérienr dey garnitures: 200 mm.
Diamdtre intéricur des gamitores : 130 mm.
Epaisseor : 3,2 mm,

Nombre de ressorts; 3.

Pression des ressorts : 450 & 470 kg.
Capacité, coupe de torsion : 18,25 mkg.
Gurde & la pédale : 19 mm.

RAPPORTS

BOITE DE VITESSES
1™ 2,665,
2. 1,564
r R o2
AR : 3,664,
DOITE AUXILIAIRE
Démultiplication : 1/1,97,
PONTS :
10 448

COUPLES DE SERRAGE (m.kg)

Vis de culasse : 9 & 103, -
Ecrou de goujon de culasse : 83 &4 9. .
Paliers de vilebrequin : 9 & 9,7.

Bielle : 69 a 7,6.

T R T T T T TR T

T

CAPACITES ¢

ITUVILE
Carter moteur ; 4,73 1. (avee filtre).
Baoite de vitesses : 0,70 1.
Boite noxilinire: 142 L
Ponts: 1,18 1.
Filtre & air: 0,50 L
Freins < 0,36 b
EAU
Systime de refroidissement : 1041 ).
ESSENCE
Contenance du réservoir : 56,78 1,
CARBURATEUR R
Voir chapitre des différents catburateurs. N\

"~ ROULEMENTS  PRINCIPAUX

Arbre pmimaire : 35X T2X1T.
Arbre des baladenrs AR ; 35X80K21, .
Athre seeonidaire de boile AV : 30X62X16. ..
de tragsfert AR 33,238¢69,012 10,844,
Pignon d’attaque JAY : 28576 % 73,025 X 22,225, :
AR : 34,925X76,2%.20,369, ‘

GARNITURES DE FREINS

FREIN A PIED i ) Nt
Garnitures avant : 250X 44,456%<4,76 mm. . 2
Garnitures arriére : 167,9%4445X4,76 mm, L

FREIN A MAIN
Diagmbtre du tambour: 1524 mm.
Garnitore : 471,5650,8%3,97 mm.” =~

o

CARACTERISTIQUES GENERALES

Voie AV : 1,24 m.

YVoie AR: 1,24 m,

Empattement : 2,032 m,

Longucur totale: 3372 m.

Largenr totele: 1.575 m.

Pincement des roues : 1,2 & 24 mm. "
Garde au sol : 0,22 m,

Carrossage : 1 1/2

Chasse : 3%

Angle de braquage : 20%

Charge utile : 360 kg.

Charge remorquée : 4560 kg.

Rampe’ limite : 60 %.

Poids (sans cau, essence, chaines) : 004 kg.
Poids en ordre de marche : 1.060 kg.
Roues ; 16000,

Pneuns : 16X 600.

Pression de gonflage : 2.100 kg.




CONSEILS PRATIQUES

l. - MOTEUR

DEPOSE DU MOTEUR

1. — Vider le dispositif de refroidissement (robi-
nets sous le radiateur et sur le cdté droit du bloc-
cylindres),

2. — Vidanger le carter.

3. — Débrancher la batterie.

4. — Enlever les cables des phares sur la boite de
jonction sur l'aile avant gauche.

5. — Desserrer I'écrou i ailettes sur le support
de chaque phare.

6. — Enlever les boulons qui fixent la grille du
radiateur sur les ailes (3 boulons sur chaque aile).

7. — Enlever la grille du radiateur avec les
phares.

8, — Enlever les raccords supérieur et inférieur
du radiateur.

9. — Débrancher et enlever le tirant du radia-
teur,

10. — Enlever les 2 boulons a la partie inférieure

du radiateur et enlever I'ensemble du chissis,

11. — Débrancher les raccords de terre sur les
supports avant droit et avant gauche du moteur.

12, — Débrancher la tuyauterie d'essence 4 hau-
teur du flexible du coté droit du moteur.

13. — Débrancher les cdbles de dynamo, démar-
reur el bobine,

14. — Débrancher la prise du thermométre sur la
culasse.

15. — Débrancher le tube de caoutchouc reliant
I'épurateur d'air 4 la manche d’air du carburateur.

16. — Enlever le tube d'échappement (raccord sur
le collecteur d'échappement). '

17. — Enlever les commandes du carburateur,

18. — Débrancher le raccord de terre & l'arriére
de la culasse.

19. — Débrancher le tuyau de pression d'huile au
raccord flexible placé sur le cOté gauche du moteur.

20. — Enlever la vis et la petite bride qui fixent
le cable du compteur sur le carter du volant, {

21. — Débrancher le cible du compteur de vitesse’
de la boite auxiliaire.

22, — Débrancher le cible d'embrayage.

23. — Débrancher le cible de retenue du moteur
qui se trouve sous la boite de vitesses, 4 hauleur de
la traverse du chissis (enlever les 2 écrous a I'extré-
mité de la tringle).

24. — Détacher la commande d'accélérateur de la
peédale.

25. — Le palan étant en place el la.chaine téndue,
enlever les 4 vis de fixation qui assemblent la boite
de vitesses au carter du volant.

26. — Enlever les boulons de fixation du moteur
sur les supports avant droit et avant gauche (2 bou-
lons par support).

27. — Tirer le moteur légérement vers 'avant pour
sorfic le pignon de prise directe du volant du moteur
et du carter du volant,

28. — Soulever et déposer le moteur.

«  SOUPAPES

SOUPAPES D'ADMISSION - .

Longueur totale : 146,05 'mm,, diamétre de la tige :
9,474 mm., diamétre de la ‘téte : 38,89 mm., angle de
ortée : 45 degrés, jeu de la tige dans le guide : 0,038
0,083 mm., course : 9,13 mm,
SOUPAPES D'ECHAPPEMENT

Longueur fotale : 146,05 mm., diamétre de la tige :
9,461 mm., diamétre de la téte : 37,31 mm,, angle de
portée : 45 degrés, jeu de la tige dans le guide : 0,051
a 0,095 mm,, course : 9,13 mm.

Pour le réglage et le calage des soupa
porter & la page des « Caracteristiques et

RESSORTS

Les ressorts de soupapes doivent avoir une lon-
gueur libre de 63,5 mm. En sl_sllacr.-. soupape fermée,
cette longueur doit étre de 53,57 mm. et la tension du
ressort de 22,5 kg. Cette tension sera de 52,5 kg. la
soupape ouverte. Si les ressorts ne remplissent pas ces
conditions, ils devront étre changés. Lors de la remise
en place des ressorts, placer les spires rapprochées du
cOté du bloc-cylindres.

GUIDES DE SOUPAPES

La partie supérieure du guide de la soupape
d'échappement doit arriver 4 254 mm. du dessus du
blac-cylindre, le guide de la soupape d'admission a
33,34 mm. Les guides de soupapes sont mis en place &
I'aide d'une chasse. lls se démontent a I'aide d'un ¢x-
tracteur spécial. On peut fabriquer un extracteur avec
un fube de 5 cm. de diamétre, 15 cm. de long, et
un boulon de 10 mm. de diamétre et de 25 4 30 cm. de
long, avec une partie filetée trés longue, un écrou et

une rondelle.
ARBRE A CAMES

Diamétre des portées :

Avant 158,74 mm. (2 5/16") ;

Arriére : 44,45 mm. (1 3/47).

Avant intermédiaire : 57,15 mm, (2 1/4”) ;

Arriére intermédiaire : 55,56 mm, (2 3/16") ;

Le jeu des paliers est compris entre 0,051 et 0,089
(0.002 et 0.0035").
Démontage de I'arbre 4 cames

Vidanger le radiateur. Enlever : radiateur et grille,
culasse, collecteurs, soupapes et ressorts. Ensuite, en-
lever Ja pompe a huile et ses accessoires, puis le car-
ter d’huile, la courroie du ventilateur, la poulie et le
ventilateur. Enlever les écrous avant de fixation du
moteur. Démonter le carter de distribution, Jles vis du
pignon de l'arbre & cames et la chaine de distribution.

s, se re-
églages »,
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Diagramme de calage de la disiribution

Maintenir les poussoirs de soupapes soulevés., Soule-
ver I'avant du moteur jusqu'a ce que l'arbre & cames
asse au-dessus de la premiére traverse du chdssis.
Cnlever alors l'arbre & cames et les poussoirs, Exami-
ner soigneusement 'arbre & cames et les parties des
poussoirs en contact avec les cames. Remplacer les
poussoirs si cette partic est rugueuse, striée ou endom-
magée. Vérifier le jeu entre les poussoirs et leurs gu-
des, et remplacer ceux qui présenteraicnt unc usurc
excessive. Les poussoirs sont disponibles en dimension
de 0,106 mm. (0.004") au-dessus de la cote nominale.

Remontage de I'arbre & cames

. Remonter d’abord les poussoirs en les maintenant
» soulevés, Remonter I'arbre & cames, la rondelle de bu-
tée, puis Te plongeur de butée et son ressort 4 la par-
tié avant de l'arbre 4 cames en plagant I'extrémité
arrondie du plongeur & I'avant. S’assurer que le doigt
de butée du plongeur dans le carter de distribution est
bien perpendiculaire, Remonter le pignon ¢t la chaine
de distribution.

$Puslion dos guikio du: snipaiee

- —

—
—
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Repére sux le volant

CHAINE DE DISTRIBUTION

Nombre de maillons : 47.
Largeur ; 254 mm. (1").
Pas : 12,7 mm. (1/2").

La chaine de distribution est silencieuse et non reé-
glable. Le graissage est assuré par des trous percés
dans le vilebrequin et dans les pignons a chaines, cor-

respondant & d'autres trous dans le palier avant effe #-

dans la canalisation de retour au filtre d'huile. Ces
trous devront &étre vérifiés chaque fois que l'on rem-
place la chaine ou les pignons,

Pour remplacer la chaine de distribution, il est né-
cessaire d'enlever le radiateur, le ventilateur, la cour-
roie et la poulie, puis le carter de distribulion. Démon-
ter le pignon de I'arbre i games et enlever la chaine,
Il sera bon de vérifier le réglage de la distribution
lorsqu'on aura remis la chaine en place.

CARTER DE DISTRIBUTION

En tdle emboutie nervurée. |l porte un doigt de
butée destiné & limiter le jeu axial de I'arbre & cames.
Le joint étanche du vilebrequin est en amiante tissée,
imprégnée de graphite et d'huile. En remplacant ce
joint, il est nécessaire de changer la cuvette en tble
qui l'entoure.

VILEBREQUIN

Dimensions des portées des paliers :

PALIER AV. — Diamétre : 50,28 mm. (2.3340") :
longueur : 48,77 mm, (1.920").

PALIER M. — Diamétre : 59,28. mm. ; longueur :
46,04 mm. (1.8125").

' PALIER AR, — Diamdétre : 59,28 mm. ; longueur :
44,45 mm. (1.75").
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Démarreur I ~Joint coulissant I Boite de transieri-l

1

Amortisseur I

Huile épaisse

Graissage sous
pression

Axe de ressork I Graisse

@ Huile Fluide
4 la burette
0 Divers

Crochet d'attelaqel NOTA . A part les
roulements de roues

dont le graissage est
a effectuer tous les
10 000 km , l¢s aulres
opérations de graiitige
sont & effecruer tous
les 1500 km

‘| Joint de cardan '

La vidange
du carter mateur
IE' est & effectuer tous
les &4 OCO km

Roulements des rnulq
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Axm des leviers de 4 .
la boltx de- tramsRert Boite de vitesses
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Les coussinets, usinés & la cote, se rémplacent sans
qu'on ait & faire le réalésage des coussinefs usagés. La
tolérance courante est de 0,025 mm. ¢0.001"),

Le jeu axial du vilebrequin est de 0,10 & 0,15 mm,
(0.004 a 0.006"). Il est réglé par des rondelles d'épais-
seur, entre la rondelle de butée du pignon & chaine et
la face du palier. Pour régler ce jeu, le pignon devra
éire enleveé.

Lorsqu'il est nécessaire d'enlever le vilebrequin ou
de remplacer les coussinels, il ¥y a lieu de déposer le
moteur,

Il est prévu des coussinets aux cotes de réparation
de — 0,254 ; — 0,508 et — 0,762 mm. (0.010; 0.020 ;
0.030").

PALIER AR. DU VILEBREQUIN

. Le joint est constitué par une méche circulaire pres-
sée dans la gorge du carter du vilebrequin d'une part,
¢t le chapeau de palier d'autre part.

On place également deux petits joncs en caoutchouc
entre le chapeau de palier et la paroi latérale du car-
ter. Ces joncs doivent étre coupés & une longueur telle
gu'ils dépassent d’environ 6 mm. du carter. Lorsque le
carter d'huile est monté, il serre ces parties dépassan-
:Iels q;.li viennent remplir les trous, empéchant foute fuite

'huile,

En montant des coussinets neufs, 1l faut s'assurer
gue les trous de graissage correspondent et que les
doigts de centrage s'ajustent bien,

BIELLES

4®s bielles, & coussinets démontables, ont un en-
tr'axe-de 233,36 mm, (9 3/16"). Il existe des coussinets
de réparation avec un alésage inféricur 4 la cote de
0,254 ; 0,508 ; 0,762 mm.

L'ensembie bielle et piston se monte ou se démonte
par le haut du cylindre. La téte de bielle est légérement
désaxde par rapport a l'axe de la tige. Au remontage,
il faut veiller que le cOté court du bossage se trouve du
¢Oté du palier. Le trou de graissage porté par la féte
de pielle doit se trouver du cOté opposé a l'arbre a
cames, ¢'est-a-dire du coOté droit du moteur.

Le jeu de la bielle sur le vilebrequin est de 0,02 &
0,06 mm. (0.0008 & 0.002:%;35 Le jeu latéral est compris
entre 0,12 et 0,22 mm. (0.005 ¢ 6.009"}.

PISTONS

En aluminium élamé, avec fente en « T » el jupe &
contour ovale.

Le jeu du piston dans le cylindre est de 0,076 mm.
(0.003") & la jupe. Ce jeu scra 'mesuré avec une cale de

076 nmm. d'épaisseur et de 19 mm. de largeur, sur le

¢01é du pislon opposé i la fente.

La fente doit se trouver du cité de I'arbre a cames.

Des pistons de réparation sont fournis avec des
cotes supérieures de :

Semi-finis : 0,762 mm. (0.030") ;

Finis : 0,254 ; 0,508 et 0,762 mm.

SEGMENTS

Liépaisseur -des segmeits de compression est de
2,38 ‘mm. (3/32"), celle du ricleur de 4,76 mm,
(3/16"). Le segiment de compression supéricur se
monie avee k¢ chanfrein en haut. La face dlu segment de
compression iniéricur est légeércment biscautée de 0,12
mm. (0.005"), Les lettres « TOP » marquées sur les

Montage des segments,

segments signifient « HAUT » et indiquent comment
ces derniers doivent &lre montés,

Les segmentis seront ajusiés avec un jeu & la coupe
compris entre 0,2 et 0,33 mm, (0.008 et 0.013"). Les
jeux latéraux dans les gorges sont :

Segment de compression 0012 & 0,025 mm.
(0,005 & 0.001").

Segment racleur : 0,025 & 0,038 mm. (0.001 A
0.0015").

Alterner les coupes au-dessus de 'axe.

Des segments de réparation sont fournis avec des
surépaisseurs de : 0,254 ; 0,508 et 0,762 mm. On peut
utiliser des segmenls standard supérieurs de 0,254 mm.
a la cote nominale de I'alésage des cylindres.

AXES DE PISTON

Sont fix¢és dans le pied de bielle par une vis d'arrit
et ajustés avec un jeu de 0,0025 & 0,0127 mm. (0.0001
4 0.0003"). lis se mettent en place en les poussant avec
le doigt. Diamétre des axes : 20,64 mm. (13/16"). On
ne fournit pas d'axes avec cotes de réparation, le pis-
fon s'usant avant eux.

Au remontage, il faudra évidemment équerrer les
bielles. La tolérance est de 0,08 mm. (0.003"),

Le réalésage sera nécessaire lorsque l'ovalisation
atteindra 0,125 mm. (0.005").

VOLANT

Le volant est fixé sur I'épaulement du vilebrequin
par deux boulons d'entraincment et quatre boulons
spéciaux. Au montage, s'assurer que la position du
valant est correcte par rapport au maneten du vilebre-
quin n* 1. Le voile ne devra pas excéder 0,20 mm.
(0.008") sur la face arritre, & proximité de la circon-
feérence.

Si I'on mmonte un nouveau vilebrequin ou un nou-
veau volant, il est généralement d'usage de remplacer
les boulons d'entrainement coniques par des boulons
cylindriques a ajustage serré. Le volant et le vilebre-
quin doivent étre moniés dans leur position correcte
Fun par rapport & l'autre ; puis monter et serrer les
boulons cylindriques, Ensuite, agrandir les trous dcs
deux boulons d'entralnement avee une méche de 13,89
mm. (35/64”) et passer un alésoir cyvlindrique de 14,29
mm. (9/16"). Monter alors deux boulons (n* 116.295)
avee écrou (n* 52.804) et rondelle fendue, au lieu des
deux boulons d'éntrainement précédemment employés.
Cette méthode évite d'avoir 4 pratiquer des trous coni-
uues,
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POMPE A HUILE

Du type & engrenages planétaires. Elle comporte
une soupape de limitation de pression. Elle est com-
mandée par un pignon i denture hélicoidale sur I'arbre
a cames.

DEMONTAGE DE LA POMPE A HUILE

Enlever les trois écrous qui la maintiennent sur le
bloc et la glisser hors des goujons. Démonter la vis
n* 6, qui s¢ trouve dans le couvercle de la pompe ; il
sera alors possible d'enlever le couvercle du carter de
pompe. Pour démonter le pignon commandé n* 186,
limer une extrémité de la goupille cylindrique et chas-
ser celle-ci. L'arbre de commande et le rotor n* 12 peu-
vent étre enlevés d’'une seuie piéce. (Voir planche Pom-
pe a huile,)

En enlevant la vis de retenue (n® 1) du ressort,
veiller a ne pas perdre les rondelles d'épaisseur (n” 3)
qui réglent la tension du ressort de la soupape de limi-
tation de pression.

En ajoutant de ces rondelles, on augmente la pres-
sion d'huile ; on diminue la pression lorsqu'on enléve
des rondelles. La soupape doit normalement s'ouvrir A
2,800 kg. L'indicateur de pression au tableau doit, vn
marche, indiquer environ 75, Il devra indiquer au moins
10 au ralenti.

REMONTAGE DE LA POMPE A HUILE

Placer le moteur au point d'allumage (< IGN » sur
le volant, le rotor du disiributeur en face du plot n* |
du plateau du distributeur, les vis platinées prétes a
s'écarter).

Tenir la pompe a huile dans une main, la vis de
retenue n* 1 se frouvant dans la méme position qu'elle
devra avoir sur le moteur, Tourner 'arbre de facon que
le coté farge de I'entaille dans le pignon commandé

pointe vers l'opérateur, puis orienter la goupille du pi-
gnon commandé pour qu'elle saligne avec le coté droit
de In fente, dans le carter de pompe. Glisser tout I'as-
semblage sur les goujons du bloc, engager lentement le
pignon dans la roue de l'arbre 4 cames, en vérifiant,
quand il est engagé a fond, que le rotor du distributeur
ne s'est pas déplacé. Si cela se produit, enlever la pom-
pe & huile et tourner d'une dent pour obtenir un ré-
glage correct.

L)
L3

La pompe aspire I'huile par un tube flottant. Celui-
ci est fixé au bloc par deux vis. Le tube et sa crépine
flottent & la surface de I'huile. Cette construction em-

éche I'eau ou la boue qui pourraient s"accumuler dans
e carter-moteur d'dtre aspirée par la pompe.

POMPE A EAU

Le roulement & double rangée de billes fait partie
intégrante de I"arbre de pompe. Il est enduit inténieure-
ment d'une graisse spéciale a point de fusion élevé et
ne nécessite aucun graissage. Les extrémités du rou-
lement sont rendues ¢lanches pour retenir la graisse et
éviler que les impuretés ne pénétrent & I'mitérieur. Le
roulement est retenu dans le corps de pompe par un
jone, La rondelle d’étanchéité comporte quatie tenons
(n* 5) ajustés dans les encoches de la turbine. Un cOté
de la rondelle frolte contre la surface rectifite du corps
de pompe, P'autre colé sur le joint n* 6, en caoutchouc,
Ce joint se place contre la surface usinée, a I'intéricur
de la turbine. Il maintient une pression constante con-
tre la rondelle d'étanchéité et la turbine et assure ainsi
une étanchéité parfaite. Le trou de vidange, dans le
fond du carter, empéche I'eau de suinter au dela de la
rondelle d'elanchéité et de pénétrer dans e roulement,

La turbine ¢t la poulie du ventilateur sont emman-
chées & la pression sur l'arbre.
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DEMONTAGE DE LA POMPE A EAU

Sortir 1a pompe du moteur aprés avoir enlevé la
poulie et les pales du ventilateur” Enlever le jonc de
retenue du roulement. Placer le corps de pompe sous
une presse a crémaillére el chasser I'arbre A travers la
turbine et le corps de pompe. Démonter la rondelle
d'étanchéité et le joint de caoutchouc. Pour démonter
la poulie, placer l'arbre et la poulie sur la presse de
facon que le roulement passe par I'ouverture dans le
plateau de la presse el chasser 'arbre,

REMONTAGE DE LA POMPE

Placer le coté long de I'arbre dans le corps de pompe
en Pintroduisant & la partie avant et enfoncer I'arbre
jusqu'a ce que l'extrémité du roulement vienne a fleur
de la face avani du corps de pompe. Tremper le joint
de caoutchouc et la rondelle d'étanchéité dans du
liquide de frein et les meltre en place. Monter a la
presse la turbine sur l'arbre jusqu'a ce que I'extrémité
de I'arbre vienne affleurer 1a face du moyeu de la tur-
bine. Faire reposer I'extrémité de Tlarbre ciité turbine
sur la table de presse et emmancher la poulie du ven-
tilateur sur I'autre bout de I'arbre, jusqu’a ce que I'ex-
{rémité de celui-ci vienne a fleur de la face de la poulie.

Placer I'arbre dans le corps de la pompe ¢n ali-
gnant la gorge du roulement et le logement du jone
dans le corps et mettre le jonc en place.

La courroie de ventilateur est de section irapézoi-
dale, avec un angle de 42°. Sa longueur exiérieure est
de 1.120 mm. et sa largeur maximum de 17,46 mm.

COLLECTEURS
ADMISSION - ECHAPPEMENT

La sortic d'eau de la culasse porte un thermostat,
Le réglage de ce thermostat est déterminé par le fabri-
cant et ne peut &tre modifié, 1l doit commencer 4 s'ou-
vrir lorsque I'eau atteint une température de 63 & 68°C.
Pour vérifier le fonctionnement, on peut plonger le
thermostat dans de l'eau A 77°C. A cette température,
le clapet doit s’ouvrir : sinon, il faut changer I'appareil.

FILTRE A HUILE

Le tube d'entrée du filire est reli¢ & la conduite de
distribution d'huile sur le bouchon avant gauche du
moteur, La sortie d’huile, ou tube de retour, est reli¢e
au couvercle de la chaine de distribution.

Aprés les premiers 500 km. et lorsque I'huile de la
jauge devient noirdtre, il y a lieu d'enlever le chapeau
du filtre d'huile.

Enlever le bouchon de vidange et vidanger le filtre.
Replacer le bouchon de vidange ; changer 1'élément fil-
trant. Monter un joint de chapeau neuf et remonter
celui-cl. Mettre le moteur en marche et vérifier qu'il
n'y a pas de fuites. Vérifier et refaire le niveau d’huile.

o

COLLECTEURS
ADMISSION-ECHAPPEMENT
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Le remoniage du moteur s'opére en sens inverse
des opérations de démontage, Lors de la mise en place
sur le chassis, passer la main dans I'ouverture située
sur le carter d’embrayage pour placer la fourchette de
débrayage derriére la butée A billes.
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. EMBRAYAGE

mant a sec. Ce disque a-un diamétre de 2032 mm. (8").
Il est muni de deux garnitures de dimensions suivan-
tes :

Diamétre exicrieur ; 200 mm. (7 7/8").

Diamétre intérieur ; 130 mm. (5 1/8").

Epaissenr : 3,2 wmn. (1/8").
GARDE D'EMBRAYAGE

Se régle en allongeant ou en -raccourcissant le
cible. La garde a la pedale doit étre de 19 mm,, repre-
senfant un jeu entre la butée et les doigts d'embrayage
de 1,6 mnm.
REFECTION DE L'EMBRAYAGE

La boite de vitesses étant enlevée, démonier le car-
ter du volant, Repérer le plateau et e volant afin qu'ils

puissent étre remontés dans la méme position. Desser-

rer graduellement les vis de fixation du plateau sur le
volant et sortir l'ensemble.

Il est recommandé, lorsque les garnitures sont
usées, de prendre un disque ncuf plutdt que de remon-
ter des garnitures neuves sur un disque usé. En effet,
les ressorts amortisseurs placés dans le nioyeu du dis-
que peuvent éire déformes, ou bien le disque a pu su-
bir un gauchissement. ,

Les doigts d'embrayage ne seront réglés que lors-
que I'on aura monté des ressorts neufs, des doigts neufs
ou un nouveau disque.

Ce réglage peut &tre fait aprés remontage de 'en-
semble sur le volant.

Au remontage de 1'embtayaﬁ: sur le volant, grais-
ser légérement Ja bague-guide. Mettre le disque en pla-
ce (cOté court du moyeu vers le volant), puis monter
I'ensemble du plateau. Centrer le disque a l'aide d'un
arbre et serrer les vis du plateau. Enlever alors I'arbre
de centrage et régler les doigis d'embrayage.

Pour cela, desserrer les contre-écrous sur les vis
de réglage, Tourner ensuite les vis jusqu'a ce que la
distance entre la face d'appui des doigts et 1a face du
support d'embrayage soit de 21,43 mm. (27/32"). La
butée A billes devra, en outre, toucher simultanement
les faces de contact des trois doigts.

La butée i billes ne nécessite pas de graissage. En
cas d'usure, la remplacer.

DEPOSE DE LA BOITE DE VITESSES
ET DE LA BOITE AUXILIAIRE

La boite de vilesses est fixée au carter du volant
par quatre vis, et est soutenue par un support élastique
en caoutchouc, placé sur la traverse centrale du chissis
ot qui sert également de support arriére du moteur.

our déposer les boites :

i 1. Vidanger le radiateur_et enlever la durite supe-
rieure ;

2. Enlever le couvercle du plancher ;

3, Démonter le levier de changement de vitesses en
dévissant la cage & rotule & la partie supérieure du
couvercle de la boite ; .

4. Enlever la vis de blocage et le graisseur sur
I'axe du levier ‘de changement de vitesses de la boite
auxiliaire, chasser 1'axe et enlever les leviers ;

5. Placer un cric sous le carter moteur ;

6. Enlever le protecteur du iuyau d'échappement;

T ol
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EMBRAYAGE - BOITES

L'embrayage est du type 4 disque unique, fonctior,

i B —

7. Enlever la bride de fixation de I'échappement
sur la plague protectrice sous le chéassis ;

8. Démonter les arbres de iransmission avant et
arriére 4 I'endroit des cardans: (cOté boite auxiliaire) ;

9. Enlever le flexible du compteur de vitesse de la
boite ‘auxiliaire ;

10. Enlever le boulon de suspension de la boite
auxiliaire sur la traverse du chassis’;

I1. Démonter le cible du frein & main et le ressort
de rappel ;

12. Enlever les cdbles tressés reliant la-bolte auxi-
liaire a la carrosseric ¢t Ia boite de vitesses 4 la tra-
verse du chissis ;

13. Enlever le cable de débrayage du levier de
débrayage ;

14. Enlever le cible de masse du moteur, de la tra-
verse du chissis ; :

15, Démonter les écrous des goujons du  support
élastique du moteur sur la traverse du chassis ; -

16. Démonter les boulons de fixation de la traverse
au chassis et retirer la traverse ;

17. Soutenir la boite de vitesses au rioyen d'une
corde passant au travers du plancher ;

18. Pousser la boite auxiliaire vers la droite et
dégager 'ensemble du levier de débrayage et de son
arbre tubulaire de son pivot A rotule sur la boite auxi-
liaire ;

19. Enlever les boulons de fixation du carter du -
volant sur la boite de vitesses, ainsi que le couvercle de .
visite et Ja fourchetie de débrayage ; ,

20. Baisser le cric ?Iacé sous le moteur pour per-
mettre au couvercle de
plaacher ;

21, Tirer I'ensemble vers l'arriére jusqu'a ce que
I'arbre d'embrayage sorte du carter du volant ;

22. Retirer I'ensemble du dessous dw véhicule, _

o,

DEMONTAGE DE LA BOITE DE VITESSES

1. Vidanger I'huile des deux boites ; :
2, Enlever le couvercle arriére n* 37 (voir planche . -
de la boite auxiliaire) ; s
3. Enlever la goupille, I'écrou et la rondelle qui

retiennent le pignon de prise directe-n® 57, ainsi que la = i;

rondelle d’huile n* 72 ;

4. Enlever les quatre vis de fixation du couvercle

de la boite de vitesses et sortir celui-ci; yra

5. Enlever le ressort n* 12 de la plaque. guide et
refirer celle-ci (n” 11, planche boite de -ésses B

6. Enlourer l'arbre cannelé d'un fil fer, juste 4
I'arriére du pignon de seconde, tordre le fil et attacher
une ce ses extrémités 4 la vis gauche du couvercle
avant,  afin d’empécher I'arbre principal de sortir de la
boite lors de I'enlévement de celle-ci ; «

7. Enlever les cinq vis de fixation de la boite auxi-
liaire sur la face arriére de la boite de vitesses ;

8, Soutenir 1a boite auxiliaire ‘et Fécarter "de la
boite de vitesses en frappant légérement avec un mail-
let sur une extrémité de 'arbre. Prendre soin de ne pas
perdre le doigt de verrouillage du changement de vi-
tesses. Le roulement a billes n* 34 (planche boite de
vitesses) devra rester dans le carter de la boite de
vitesses ;

9. Enlever les trois vis fixant le manchon de rete
nue-a bride du roulement de I'arbre de prise directe
n* 1 et retirer e manchon -de son joint ;

a boite de vitesses de sorlir du P
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10. Retirer la tige de guidage de la fourchette n* 20
en la faisant sortir par I'avant de la boite ;
11. Enlever les vis de blocage des fourchettes, re-
tirer ces derniéres et leurs arbres (attention aux res-
sorts et aux billes) |

12. Enlever la plaquette d'arrét & la partie arriérs
de la boite de vitesses (cette plaque mainlient en place
Iarbre secondaire et I'arbre du pignon fou de marche

.'\R.; ;

3. Chasser I'arbre secondaire ;

14. Enlever le roulement de I'arbre principal, ainsi
que l'arbre et I'anncau de blocage du synchromesh ;

15. Enlever les freins a ressort de 'arbre du pignon
de prise directe, ainsi que les roulements ;

16. Enlever I'ensemble de I'arbre principal et refirer
les enroulements de V'arbre ;

17. Enlever le train d'engrenages de I'arbre secon-
daire, ainsi que les trois rondelles de butée, les deux
bagues et l'enirefoise n* 54 ;

18. Enlever le pignon fou de marche AR. el son
arbre.

Pour retirer les engrenages de 'arbre principal, il
faut d’abord cnlever le frein & ressort n® 27, qui se
trouve & l'extrémité de I'arbre et qui tient en place le
pignon n* 28 (prise directe et deuxitme vitesse). On
peut ensuite retirer les engrenages. L'ensemble syn-
chromesh peut @tre séparé par simple pression des
doigts. Finalement, retirer le roulement de 'arbre prin-
cipal el enlever la rondelle d’huile et I'entretoise n* 25,
En remontant le roulement arriére, il faut prendre soin
de placer le cOt¢ étanche du coté de la boite auxiliaire.

MONTAGE DE LA BOITE DE VITESSES

Le montage s'opére en sens inverse du démon-
tage.

En montant I'énsemble du « synchroniseur =, il faut
placer I'extrémité droite d'un ressort n* 14 du manchon
synchroniseur dans une des clavettes o’ 20.- Retourner
Pensemble et peatiquer de la méme fagon pour placer
I'autre ressort dans la méme cuvetie, On remarquera
que I'action d'un ressort ¢st opposce a l'autre,

Les bagues a l'intérieur du train d'engrenages se-
condaires sont du type flottant ; elles sont libres de
tourner & lintérieur du train aussi bien que surd'arbre.
En remontant l'arbre du train dans le carter de la boi-
fe de vitesses, il faut tremper ces bagues dans de
I'huile S.A.E. n® 90 et s"assurer que V'eniretoise se trou-
ve entre les deux bagues. La rondelle de butée n* 43, a
larriére du train, est arcétée dans le carler par une
goupille cylindrique, et la rondelle en bronze n* 42 esl
intercalée entre la rondelle de butée en acier ef le train
d'engrenages. Une scule rondelle n® 37 (en bronze) est
utilisée a 'avant. Le roulement a billes n* 34, de Varbre
principal, est monté sur l'arbre de facon que le coté
ouvert se trouve vers Pintérieur de la boite de vitesses,
En remontant la boite auxiliaire sur la boite de vites-
ses, il faut s'assurer que le plongeur de verrouiliage se
trouve en place entre les deux carfers. Ensuite ;

1. Remonter le pignon de marche AR. et son arbre

(n* 55 et 56) ;

res avec ses trois rondelles de bulée, ses deuxgbagu

2. Metire en place le train d'engrenages secunda:i\
F r-':;

et l'entretoise ;
3. Monter I'ensemble de l'arbre
4. Monter le roulement n® 4 el les freins & resso
sur 'arbre de prise directe (n° 5) ;

5. Placer cet arbre et I'anneau de blocgge du ?'?ﬁ‘.n
h -

chroniseur ;

&

rincipal n°.33 | da

6. Placer 'arbre secondaire n* 39 ; :

7. Remonter la plaguette d'arrét n® 41 ; .

8. Mettre en place les fourchelies et leurs axes, en
faisant attention de loger correctement les billes et
leurs ressorts ;

9. Monter la tige de guidage n® 20, en la passant
par le ¢bté avant de la boite de vitesses ;

10. Mettre un joint neuf et remonter le manchon
(n* 1) de retenue du roulement sur I'arbre principal et
le fixer par trois vis n* 35 ; ]

11. Monter la boite auxiliaire ;

12. Meitre ¢n place la plaque-guide n* 11 el
ressort n° 12 ;

13. Monter le couvercle de la boite de vitesses ;

14. Monlter la rondelle n* 58, I'écrou a créneaux
n" 60 et goupiller ;

15. Monter les vis et les rondelles-freins qui main-
tiennent le couvercle arriére,

son

DEMONTAGE DE LA BOITE AUXILIAIRE

C'est une boite a4 deux vitesses, servant de démul-
|iplic!ateur. Elle sert également & engager la traction
avant.

~ La boile auxiliaire étant séparée de la boite de
vil¢sses :

1. Enlever I'ensemble de la bande de frein el 8a
commande ;

2. Enlever les vis el rondelles de fixation du cou-
vercle inférieur n® 55 (planche de la boite auxiliaire) ;

3. Enlever la plaquette d’arrét n® 50 ;

4. Chasser 'arbre intermédiaire n* 62, qui doit
sortir & la partie arriére du carter |

5. Le pignon intermédiaire n* 64, avec ses ron-
delles de butée n™ 63 et 65, ainsi que les roulements
4 rouleaux n** 61 et 66, peuvent étre sortis par le fond
du carter ;

6. Dévisser les bouchons filetés du systéme de ver-
rouillage des balladeurs n* 18 et refirer les ressorts
n* 17 et les billes n* 16 de chaque cdié du couvercle
avani n" 14. Mettre en prise la commande des roues
AV en faisant glisser le balladeur vers I'avant ;

7. Enlever les vis de fixation du couvercle n* 14 et
retirer I'ensemble, y compris la chape du joint universel
n* 26, I'arbre n° 12, le roulement & billes n* 10, 1¢ pignon
d'entrainement de l'arbre de sortie n* 3, la fourchettle
n* 2 ¢t I'arbre de fourchelte n* 8. Prendre soin de ne pas
perdre le bonhomme de verrouillage n* 7 ;

6‘56 Enlever le ressort frein n* 70 et la rondelle butée
n* }
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9. Démonter le couvercle arriére n* 43, avec la
bride d'accouplement du joint de cardan n® 33, les en-
grenages n** 40 et 45 du compteur de vilesse, le roule-
ment a4 rouleaux n* 51 et l'arbre de commande n* 67,
Ceci permetira au pignon balladeur n® 56 et au pignon
n® 68 de sortir de I'arbre n* 67, Ces engrenages sorti-
ront par le fond du earter ;

10. Enlever la vis de blocage n* 48 de la fourchette
n* 49, ce qui permetira & I'arbre de la fourchefte n* 9
de sortir de la fourchette et du carler. Sortir la four-
chette par le fond du carter.

DEMONTAGE DU COUVERCLE AVANT

1. Démonter I'écrou n* 29 el sa rondelle ;

2. Enlever la chape du joint de cardan n* 26 ;

3. Enlever le joint d'huile n* 30 ;

4. Enlever la vis de blocage n® 1 et I'arbre de four-
chette n* 8 ;

5. Le pignon d'entrainement de l'arbre de sortie
n* 3 et la fourchette n* 2 peuvent alors étre sortis
ensemble ;

6. Retirer 'arbre de sortic n® 12 en le poussant au
travers du roulement n® 10 ;

7. Enlever le [rein-ressart n* 13 ;

8. Enlever le roulement n* 10.

DEMONTAGE DU COUVERCLE ARRIERE

1. Démonter I'écrou n* 32 et sa rondelle ;

2. Enlever la bride d'accouplement n® 33 ;

3. Enlever le joint d'huile n* 42 ;

4. Enlever le pignon commandé du compteur de
vitesse n® 45 ;

5. L'arbre n* 67 peut alors étre retiré du boitier
n* 43, puis le roulement conique et la vis sans fin de
commande du compteur de vitesse peuvent étre chassés
de |'arbre.

Les cales d'épaisseur n* 41, prévues entre le cou-
vercle arriére et le carter de la boite auxiliaire n* 39,
servent pour le réglage des roulements coniques n* 51
et 5. Ces roulements doivent &tre réglés pour qu'il n'y
ait pas plus de 0,076 mm. (0.003") de jeu axial sur
I'arbre n* 67.

Le remontage s'opére de fagon inverse.

lll. - TRANSMISSION - PONTS

ARBRES DE TRANSMISSION
ET JOINTS DE CARDAN

Les arbres de transmission portent & chaque extré-
mité un joint de cardan dont un est coulissant,

Le joint ‘coulissant est repéré par des fléches sur
I'arbre cannelé et sur le manchon de la chape du joint,
Ces repéres sont nécessaires pour obtenir un assem-
blage correct, car les chapes du joint de cardan &
I'avant et & l'arriére doivent se trouver dans le méme
plan aprés montage.

L’arbre reliant la boite auxiliaire au pont AV. com-
porte des joints de cardan du type a étrier. L'arbre de
transmission AR. est équipé d'un joint & éfrier & la par-
tie arriére et, & I"avant, d'un joinl du type a Irein a res-
sort.

Les joints de cardan, du type & roulements a ai-
guilles, ne nécessitent ni réglage a la main, ni outillage
spécial.

DEMONTAGE DES JOINTS DE CARDAN DU TYPE
A FREIN A RESSORT

Pour enlever les freins A ressort, pincer, a l'aide
d'une pince, leurs extrémités recourbées. Si le frein ne
peut étre dégagé aisément, frapper légérement sur 'ex-
trémité du roilement, ce qui réduira la pression de la
face sur le frein.

Taper avec une chasse sur l'extrémité de l'un des
roulements jusqu'd ce que le roulement opposé sorte
de la chape du joint de cardan, Retourner ensuite le
joint de cardan et chasser le premier roulement de son
logement en tapant sur l'extrémité du tourillon du
croisillon dépassant la chape. Utiliser une chasse ronde
en métal doux et & bout Flat ; d'un diamétre environ
0,8 mm. plus petit que I'alésage du trou de la chape,
pour ne pas endommager le roulement,

+ Répéter cette opération pour les deux aulres roule-
ments, puis retirer 'ensemble du croisillon en le glissant
d'un cOté et en l'inclinant pour sortir le tourillon de son
logement.

Aprés lavage des piéces, s'assurer que les canaux
de graissage du croisillon ne sont pas obstrués. Gralsser
avec un lubrifiant semi-fluide,

Mettre en place les aiguilles et verser du lubrifiant
dans la cage du roulement jusqu’au tiers de sa profon-
deur, 11 est recommandé de monter des joints neuls
(n* 2, planche arbre de transmission) sur les touril-
lons de croisillons.

A?n‘:s remontage, si les articulations sont dures, 1l
faut frapper légérement sur les hras des chapes avec
un marteau, ce qui réduira la pression sur le roulement
& 'extrémité du croisillon.

DEMONTAGE DES JOINTS DE CARDAN DU TYPE
A ETRIER

Le démontage des boulons-étriers en forme d' « U »
se trouvant sur les chapes des joints de cardan de 'ar-
bre de transmission AV. permettra d'enlever I'ensemble
de I"arbre.

Aprés ce démontage, glisser I'arbre de transmis-
sion a lintérieur du manchon du joint coulissant, ce
qui permettra & 1a cage du roulement & aiguilles de sor-
tir et de dépasser les épaulements de la chape. Prendre
soin de maintenir en place les cages des roulements
pour éviter de perdre les aiguilles.

Sortir ensuite les freins 4 ressorl et les roulemenis
comme précédemment.

CARACTERISTIQUES DES ARBRES
DE TRANSMISSION
ET DES JOINTS DE CARDAN

Arbre de transmission :

Marque : Spicer.

Diamétre : 31,75 mm. (1 1/4").

Longueur arbre AV. (d'axe en axc des joints) : 550,86
mm. (21 11/16").

Longueur arbre AR. (d'axe en axe des joints) : 508,79
mm. (20 1/32").
Commande des roues AV.:

Joint de cardan avant : marque Spicer, modéle 1.268,

Joint de cardan arriére : marque Spicer, modéle 1.261.
Commande des roues AR. :

Joint de cardan avant : marque Spicer, modéle 1.261.

Joint de cardan arriére : marque Spicer, modéle 1.268.
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PONT AVANT

Les piéces constituant le différenticl du l&:«mt AV,
sont interchangeables avec celles du pont AR.

Les arbres de commande des roues AV. peuvent
élre retirés sans nécessiter un démontage de I'axe pi-
vot de fusée,

Démontage des arbres de roues AV,
(Voir la planche de détail. du pivot de fusée et des
roulement des roues AV.)

1. Enlever les roues ;

2. Enlever le chapeau de moyeu, 4 I'aide de deux
tournevis ;

3. Bloquer les moyeux i I'aide des freins :

4. Enlever I'écrou de I'arbre de roue ;

5. Enlever les vis de fixation du flasque entraineur
et retirer le flasque au mt::iycn d'un tire-moyeu ;

6. Enlever les écrous des roulemenis du moyeu et
les rondelles n* 19, 20, 21, 22

7. Enlever le moyeu de roue et 'ensemble du tam-
bour de roue (avec ses roulements), en prenant soin de
ne pas endommager le joint d'huile sur le carter corps
du Eivot de la fusée ;

. Dévisser le raccord du tube hydraulique du dis-
positif de freinage, ainsi que les vis de fixation du pla-
teau-support de frein ;

9. Enlever la fusée n* 11 ;

10. L'ensemble complet de 'arbre et de PParticulation
peut alors étre retiré du carter.

Démontage du joint de cardan « BENDIX »

Aprés avoir retiré I'ensemble de I'arbre de com-
mande et I'avoir soigneusement netioyé ;

I. Chasser au moyen d'un poincon la goupille qui
tI.;rl-::u:;m: I'axe portant la bille centrale en bout de I'ar-

re :

2. En tenant I'arbre verticalement, le joint de car-
dan en haut, faire rebondir I'arbre sur un bloc de bois
afin de faire tomber I'axe de Ia bille centrale dans le
trou percé en bout d'arbre ;

3. Tirer sur les deux cOtés du joint de cardan en
les amenant dans la position angulaire maximum,
Tourner alors la bille centrale jusqu'd ce que la rai-
nure vienne s'aligner avec le chemin de roulement de
la bille. Ceci permettra de faire passer la bille adja-
cette au-deld de la bille centrale et de la sortie du
joint. Les trois autres billes d'entrainement et la bille
centrale viendront ensuite.

En cas d'usure excessive d'un chemin de roule-
ment, il faudra remplacer I'ensemble des arbres et du
joint de cardan.

Si I'axe de la bille centrale est endommagé, il faul
le remplacer. Les billes ne doivent pas présenter de
meéplat ou de rayures, Sinon les remplacer,

Le diamétre des billes d’entrainement est de 22,22
mm. (0.875"). Des billes de réparation sont prévues en
diamétres variant de 22,160 mm. (0. 872") i 22,301
mm. (0.878"), et échelonnés de 0,025 mm. (0.001").

Si I'on découvre du jeu dans un joint de cardan
dont les chemins de roulement sont encore en bon
état, on pourra y remédier en montant des billes d'en-
trainement de plus forfe dimension. Choisir une ou
deux billes neuves de 0,025 mm. plus grosses que la
plus petite bille du joint. Il est prudent de choisir des
billes ne variant pas enire elles de plus de 0,025 mnt.,
et cette variation ne devra pas excéder 0,051 mm.
(0.002"). Au remontage, les deux billes les plus gros-
ses devront étre opposées diagonalement.

Il n'y a pas lieu d'appairer les billes d'enfrainement
lorsqu'on remplace la bille centrale ou son axe.

Remontage du joint de cardan « BENDIX »

1. — Serrer I'arbre de pont dans un étau, le joint
se trouvant vers le haut.

2. — Monter la bille centrale (bille percée d'un
frou au cenire),-qui se place sur son siége sphérique
en bout d'arbre, le trou et la rainure en face de soi.

3. — Faire tomber 'axe de cette bille dans le trou
percé dans I'arbre de roue (arbre cannelé) au-dessous
du siége de la bille.

4. — Placer I'arbre de roue sur la bille centrale,
puis introduire 3 billes d'entrainement dans les che-
mins de roulement.

5. — Tourner la bille centrale jusqu'a ce que sa
rainure s'aligne avec le chemin de roulement de Ja
quatritme bille. Introduire cefte derniére et redresser
l'arbre pour aligner I'ensemble,

6. — Tourner la bille centrale jusqu'a ce que §on
axe tombe dans le trou percé dans la bille.

7. — Placer la goupille de blocage et mater ses
acux extrémités. Uliliser autant que possible une gou-
pille neuve,

Démontage du joint de cardan « RZEPPA »
(Voir planche Pont Avant.)

Aprés avoir refiré I'ensemble des arbres, on peut
démenter ce joint de la fagon suivante :

I. — Enlever les 3 vis n* 21 de fixation de I'arbre
de roue n* 27 4 la cage A rofule et retirer I'arbre de la
bague intéricure a cannclures n> 24, Pour enlever la
rondelle de rctenue n* 29, il faut sortir le frein ressort
n* 28 qui se trouve sur I'arbre de roue,

2. — Aprés avoir nettoyé I'ensemble du joint, re-
tirer I'axe pilote n® 20 de centrage des arbres.

3. — Appuyer en différents points sur la bague [h-
térieure 4 cannelures n* 24 ainsi que sur la cage &
rotule n* 23, jusqu'd ce que les billes puissent eire
sorlies a ["aide d'un petit tournevis.

4. — Apriés avoir enlevé toutes les billes, retourner
la bague intérleure et la cage A rotule, de fagon que
la cuvette sphérique n® 25 se trouve en haut. Refirer
cette cuvette,

5. — La cage a rotule comporte deux ouvertures
rectangulaires ainsi que 4 trous plus pefits : fourner
la cage de fagon a faire entrer deux saillies de I'arbre
de roue dans les ouvertures rectangulaires de la cage
et sorfir celle-ci.

6. — Pour enlever la bague intérieure, il faut
l'orienter de fagon qu'une des saillies tombe dans un
des trous rectangulaires de la cage a rotule, puis pous-
ser la bague d'un coté et la soulever du cdté opposé,

Joint de cardan type « TRACTA »

Ce joint se compose de deux parties, I'une avec up
fenon au centre, "autre avec une rainure. Ces deux
parties sont ajustées avec un jeu de 0,05 a 0,10 mm.
(0.002 & 0.004”). Les différentes parties comportent,
pour les appairer, des numéros, de | & 4, marqués sut
les faces intérieures.

La partie qui porte le tenon droit doit étre montée
sur l'arbre du pont.

REMONTAGE DE L'ENSEMBLE ARBRE
ET JOINT DE CARDAN

. — Introduire I'ensemble dans le carter du pont -

AV en prenant soin de ne pas endommager le joint
d’huile du carter corps pivot de fusée, Faire entrer
l'extrémité cannelée de I'arbre de pont dans le diffé-
rentiel et pousser jusqu'a ce que I'épaulement du joint
de ctardan bute contre la rondelle de butée du tube de
pont,
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2. —. Monter la fusée de direction n* 11 (planche
detail du E’wol de fusée et roulemenis de roue AV).

3.~ Remonter l¢ raccord du, fube hydraulique do
dispesitif de frein el boulonner le plateau-support de
frein sur la fusée.

4, — Graisser les roulemenis de roue, monter ces
roulements ainsi que le moyeu avec son tambour de
frein, sur fa fusée. Monter la rondelle n* 19 et I'écrou
de reglage n* 20, Visser I'écrou pour oblenir un léger
serrage des roulements quand on {ourne la roue, puis
desserrer ('environ un quart de tour. Monter ensuite
la rondelle d'arrét n® 21 et I'écrou de blocage n® 22,
Bien serrer cet écrou, puis rabatire la languette de la
rondelle d'arrét,

5. — Quand les arbres sont munis de joints de cardan
« Bendix » ou « Tracla », on monte le flasque entraineur
de moyeu sans cales d'épaisseur sur la face du moyeu.
On mesure alors avee une jauge I'écartement entre le
moyeu et le ilasque, Il faudra placer des cales d'épais-
seur correspondant 4 cet écartement.

Aprés avoir monté l'ensemble, vérifier le jeu axial.
Pour cela, dévisser légérement l'écrou de roue jus-
qu'a ce que l'on puisse introduire une jauge de 1,27
mm. (0.050") entre l'écrou et le moyeu. Frapper en-
suite avec un maillet sur 'extrémité de I'arbre de roue;
I'arbre se¢ deplacera d'une distance égale & son jeu
axial. Mesurer cette distance et déterminer le jeu, Ce-
lui-ci doit #re compris enire 0,38 et 0,80 mm. (0.015
et 0.035°°), Sinon, il faut ajouter ou retirer des cales.

‘Dans le cas d'un joint de cardan «Rzeppas il faudra
remanter toutes les cales d'épaisseur qu'on aura enle-
ng: au démontage, soit 152 mm, (0.0607) de chaque
cole.

fi. — Monter le chapeau de moyeu et la roue.

T = Vérifier "alignement des roues.

8. — Purger les freins. S’assurer que le joint de
cardan de la fusée cst graissé par le trou de bouchon
dg remplissage pratiqué dans le carier de pivot de fu-
sée.

Remplacement des roulements de pivot de fusée

Pour enlever les roulements ou les bagues extérieu-
res des roulementis des axes de pivot de fusée, il faut
enlever "ensemble du moyeu du tambour de frein, les
roulements du moyeu, les arbres de pont AV, la fusée
et le carter de pivot de fusée. Ce dernier sera démonté
de la facon suivante :

I. — Enlever les 8 vis n® 33 qui tiennent en place
les joints d'huile n** 34 et 38, (Planche détail du pivot
de fusée el des roulements de roue.)

2. — Enlever les 4 écrous qui fixent le chapeau du
roulement inféricur de pivot de fusée n* 41,

3. — Enlever les 4 écrous n* 3 qui fixent le levier
superieur de fusée, démonter le protecteur du tuyau
frein et le levier de fusée n* 5.

Le carter de pivot de fusée n* 8 peul alors &fre
enlevé.

Au remontage du pivol de fusée, il faul remelire
des cales d'¢paisseur en quantité suffisante sous le le-
vier supéricur de fusée, ainsi que sous le chapeau du
roulement inférieur, pour oblenir un serrage correct
sur les roulements coniques. Les cales d'épaisseur sont
disponibles en épaisseur de : 0,076 ;0,127 ; 0,254 et
0,762 mm. (0.003, 0.005, 0.010 et 0.030"), Monter une
cale de chacune des épaisseurs ci-dessus sur les faces
supérieure et “inférieure du carter de pivot de fusée.
Monter le levier™de fusée ainsi que le chapeau infé-
;ie'ur, les rondelles et les écrous des goujons et serrer

OMI

Vérifier le serrage des roulements en accrochant
un dynamométre dans le trou de fixation de la rotule
de la barre d'accouplement dans le levier de fuste, et
djouter ou retirer des cales jusqu'a ce que le couple
necessaire 4 faire tourner la fusée sur son axe soit
d'environ 28,8 & 40 cm.-kg, (25 & 35 pouces-livres), le
joint d’huile étant enlevé. S'assurer qu'il y a la méme
cpaisseur de cales sous e levier de la fusée el sous le
chapeau inféreur.

e
Montage des billes du joint de cordan BENDIX

™ Démoniage de lo cale du joint de cardon RZEPPA
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Démontage du roulement du pignon d'altaque.

Démuontage de la goupille de blocage.

JOINT D'HUILE DU CARTER DE PIVOT DE FUSEE

On peut reniplacer facilement ce joint n™* 34 ¢f 34
en enlevant les 8 vis de fixafion.

Avant dec remonter un joini neuf, examiner soigneu-
sement la surface sphérique du corps de pivot cf, si
I'on découvre des rayures qui pourraient endcmmagcr
le joint, il faut la passer a la toile émeri.

Monter les deux p:lrm's du joint en s’assurani que
le feulre s'ajuste bien a la jointure des deux moilies,

Aprés ulilisation du véhicule par temps [roid ou
humide, il faut braquer les roues i droite et a4 gauche
pour enlever I'humidité adhérente au joint d'huile et &
la surface sphérique du corps de pivot de la fusce
Ceci a pour but d'éviter le givrage qui endonunagerait
le joint d'huile. Quand le véhicule n'est pas ulilisé pen-
dant un certain temps, enduire ces surlaces d'une lége-
re couche de graisse pour éviter l'oxydation,

DIFFERENTIEL AVANT

Le différentiel étant identique 4 celui du pont AR,
les instructions données pius loin pour ce dernicr sont
les mémes pour le différentiel AV,

PONT ARRIERE

Le pont AR est du type flottant. On peul enlever
les deux arbres de pont sans démonter les roues. Les
extrémités extéricures des arbres de pont sont pour-
vues de brides dentrainement, venues de forge. Ces
brides sont fixées sur les moycux des roues AR.

Les bagues extérieures des roulements & rouleaux
supportant les roues sont cmmanchées a force dans le
moyeu de roue, et le réglage des roulements se fail par
des écrous qui se trouvent en bout du tube de pont.

Le rapport du pont est de 1 4 4,88 ; le pignon d*al-
taque a B dents et la couronne 39,

Démontage des arbres de pont AR

1. — Enlever les 6 vis de fixation n" 35 qui fixent
la bride d'»ntrainement sur l¢ moyeu.

2. — Retirer I'arbre. On peut utiliser 2 vis de fixa-
tion pour débloquer I'arbre, en se servant des 2 trous
taraudés dans les brides d’enirainement,

Si I'arbre de pont est cassé, on peut se servir d'un
fil de fer assez rigide a 'extrémité duquel on fait une
boucle. Glisser ce fil de fer dans le tube de pont, de
fagon gue la boucle entoure 'arbre et vienne se placer
a quelyue distance de la cassure, puis tirer sur le hl
l.a boucle se coingant sur i'arbre, celui-ci s¢ dégagera
du pignon planétaire.

Jauge de vérification
du monfage
dn pi'gmn d'attague.,
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ONT T REVIS DI NTIEL
| DEMONTAGE ET REVISION DU DIFFERENTIE Giles-de

réglage du

A . Ré d
Vidanger I’huile, puis enlever le couvercle du car- ﬂ,,.,;,d:;.;q:.

! ter de différentiel.
| I. — Enlever les arbres de pont,
2. -—— Enlever les 4 vis n® 38, qui maintiennent en
position les deux chapeaux du palier du différentiel
n* 36 (planche pont AR).
3. — En utilisant 2 barres, une de chaque coté de
la grande couronne et paraliélement au tube de pont,
soulever I'ensemble du différentiel.

o 4. — Enlever les vis de fixation n* 3 qui main-
tiennent la couronne n* 22, sur la coquille du différen-
L tiel n* 19,

3. — Refirer la grande couronne de la coquille du
différentiel, en frappant légiérenent sur la couronne
' avec unc masse de plomb.
{4 6. — Chasser la goupille n® 25 de blocage de I'axe
: n® 13 des satellites. Retirer cet axe,

i} 7. — Enlever alors les satellites n* 15 et 24, en
I prenant soin de ne pas perdre les rondelles de butée I
| : n* 16 et 23. |

I 1 8. — Enlever les pignons planélaires n°* 12 ¢t 286,
! ainsi que les rondelles de butée n™* 11 et 27.
i 9. — Enlever I'ensemble de la chape du joint de /
'!f cardan n* 59 en se servant d'un arrache-moveu, ~—7
i 10. — Sortir la bague extérieure n" 65 du roule-
ment avant du pignon d'attaque et le joint d'étanchéité
n* 61, :
11. — Enlever le roulement conique avec I'outil spé-

l- cial.
] REGLAGES

REGLAGE DU PIGNON D'ATTAQUE
Avant de procéder au réglage de la couronne, o
il faut vérifier et régler, s'il y a lieu, le pignon d'attaque.
| IH Ce réglage s'opére & I'aide de cales tF'-paisscur n® 41,
qui se placent enir¢ la bague extéricure du roulement
arriére et le carter du pont.
i Ces cales existent ¢n épaisseur de :
0,076 ; 0,127 ; 0,254 mm. (0.003, 0.005 ¢t 0.010™).
§'il faut remplacer la bague extéricure dn roule-
ment arri¢re, ou s'il faut modifier le réglage du pignon

149, d'attaque, il est préférable de se servir d'un outil ap-
' roprie pour le démontage et le reinontage de cette
ague.
=
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REGLAGE DES ROULEMENTS DU PIGNON
D'ATTAQUE

Pour obtenir un réglage correct de ces roulements,
insérer des cales d'épaisseur enfre I'entreloise des rou-
lements du pignon et la bague intéricure du roulement
avant. Ajouter des cales jusqu'a ce qu'on obtienne un
léger serrage des roulements (en tournant le pignon &
la main),

Monter le pignon d'attaque et son roulement arrig-
re a lintérieur 4 carter de pont, placer le roulement
avant dans sa pusilion.sguis mettre en place la chape
du joint de cardan n® 50,

Cetie opération peut étre accomplie en wtilisant un
bloc de bois pour supporter le pignon d'attaque.

Ne pas metire en place le joint d'étanchéité du pi-
gnon avant d'avoir vérifié le réglage de ce dernier avec
la jauge spéciale prévue 3 cet effet.

REGLAGE DE L’ENGRENEMENT DU COUPLE
CONIQUE

: La jauge de réglage du p£§n0n d'attague esl pour-
y vue d'vae yis micromélrique vernier, qui permel de
mesurer exactement 'épaisseur des cales nécessaires.

; Les faces du'pignon d'attaque sont marquécs pour
idiquer le réglage correspondant. Un pignon marqué
zero correspondra a une lecture de 18,26 mm. (0.719)
sur-le vernier quand le réglage est correct. Celfe di-
mension représente la distance entre la face postérieure
rectifiée” du pignon ot I'axe des roulements du carter
du difiérentiel. Par conséquent, - un pignon marqué
(+ 2) est de 0,05 mm. (0.002") plus long qu'un pignon
standard, et le micrométre devra donner une lecture
de 0.717", De méme, un pignon marqué {(— 4) est de
0.804" plus court qu'un pignon standard et le micro-
métre donnera une leciure de 0.723" si le réglage est
correct, ;

MONTAGE DU DIFFERENTIEL

Nettoyer soigneuscment la surface de la coquille
du différenticl et de la couronne.

Aligner les trous de vis de la couronne avec ceux
de la coquille, puis monter la couronne sur la coquille
au moyen d'une masse de plomb, Monter les rondeljes-
frein et les vis de fixalion. Remonter les salellites, les
?I_ﬂné(.‘tirt:s, les rondelles de butée ef I'axe des satel-
iles, of mettre en place la coquille au-dessus de la
goupille,

Le réglagze des roulements du différentiel s'obtient
par I'emploi de cales d'épaisseur placées entre la co-
quille et les bagues intérieures des roulements coni-
ques, avee un serrage de 0,20 inm. (0.008") aprés I'as-
semblage dans le carter du pont.

Enlever les baguces intérieures des roulements ain-
si que les cales de réglage. Remonter les bagues dans
les cales. Placer 'ensemble du différentiel dans le car-
ler du pont (avec les hagues extéricures des roule-
ments) et pousser le fout d'un coté,

Vérifier alors Ic jeu enlre la bague extéricure du
roulement dans le carter de pont, en se servant d'une
jauge d'épaisseur,

Aprés_avoir déterminé ce jew, il faut ajouter 0,20
mm. (0,008") et la dimension ainsi obtenue donnera
I"épaisseur de cales 4 monter pour obtenir un serrage
correct des roulements,

= i M o e ———— ————

Enlever les roulements, placer une épaisseur égale
de cales de chaque caté, rf)ms remonler les roulements.
Monter I'cnsemble du différentiel dans Je carter,

Aprés avoir monté les bagues extéricures des rou-
lements dans leur logement 4 lintérieur du carter,
monier les chapeaux des roulements, Chaque chapeau
devra &tre orienté pour que son numéro corresponde
avec le numéro marqué sur le carter de pont.

Serrer & fond les chapeaux des paliers; vérifier le
voile de la face arriére de la couronne a I'aide d'un
comparateur. Le voile ne devra pas dépasser 0,076 mm.
(0.003"). Sinon, démonter & nouveau et vérifier soi-
gneusement {(coquille fendue ou faussée, couronne mal
montée),

Le jeu total entre les dents de la couronne et du
pignon d’attaque coit étre de 0,127 & (0,178 mm. (0,005
a 0.007"). On vérifie ce jeu a I'aide d'un comparateur,
Si le jeu entre les dents n'est pas correct, il sera né-
cessalre de changer les cales d'¢paisseur derriére les
roulements de la coyuille, A titre d'exemple, en enle-
vant une cale de 0,127 mm, (0.005") d’un cdté et en
la mettant dit cOté opposé, on obtient une variation de
jeu entre les dents de 0,089 m. (0.0035").

Pour vérificr le montage correct du couple conique,
un peul procéder de la fagon suivante :

Enduire la couronne de minium de plomb ou de
bleu de Prusse par exemple, Faire tourner la couronne;
le contact des dents du pignon drattaque restera.yisi-
ble el on verra immédiatement si le montage est cor-
rect, y

Aprés avoir monté et réglé I'ensemble du différen-
tiel, monter le joint d'¢tanchéité de la queue du pignon
d'attaque. Pour cela, enlever la chape du joint de car- ;

dan et monter le joint d'étanchéité en se servant d'un
collier de compression spécial,

Remonter ensuite la chape et serrer & fond I"écrou
de fixation de celle-ci, Goupiller le bout de la queue
du pignon d’attaque.

Monter les arbres de pont et un joint neul entre lo
couvercle et le carter de pont,

Monter Ie couvercle du carfer of faire le plein
d'huile,

Aprés remontage du pont sur le vehicule, ne pas
oublier de purger les freins,

Pignon d'attaque
Montage du joint d'huils da pignon & attegas

S —




|
i

IV. - FREINS . DIRECTION - CHASSIS

FREINS

_ Les freins au pied hydrauliques sont du type « Ben-
dix », & deux machoires ef deux pivots fixes. Ils com-
pﬁrtenl des tambours en alliage d'aciér au nickel-
chrome.

Le jeu i la pédale de frcin doit étre de 13 mm,
(1/2").

BEEE o Dons s

-
Réglage des michoires
Les roues étant soulevées, desserrer I'éerou de blo-
cage n* 6. Tourner 'excentrique n* 5 vers |'avant de
la voiture, jusqu'a ce que la garniture vienne toucher
le tambour. Ensuite, tourner I'excentrique dans l'autre
sens jusqu'a ce que la roue tourne librement, En tenant
I'excentrique en ?lacef. serrer I'écrou de blocage. (Voir
planche du circuit des freins).
|
DIRECTION |
A.1238 |
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Repeler cette operation pour la machoire arriére,
mais tourner I'excentrique vers l'arriére de la voiture.

Dans le cas ol ce réglage s'avére insulfisant, ou
bien lorsqu'on a changé les garnitures, il faut procé-
der & un réglage complet des axes-pivots.

Les mdchoires ¢tant en place, ainsi que le tambour
de frein (ou le montage de réglage, si on en dlspose{.
il faut desserrer les écrous de blocage des axes-pivots
sur la face arrire du ‘flasque support. Tourner les
axes-pivots I'un vers l'autre et vers le bas, jusqu'ad ce
jue les machoires se {rouvent a la distance correcte.

Le jeu prescrif entre les garnitures et 'intérieur du
fambour est de 0,13 mm. {{L&J ") au talon (bas) et de
0.20 mm. (0,008") A la pointe (haut).

Le tambour de frein comporte une ouverlure pour
iaciliter ce réglage,

La purge des freins s'opére comme celle de tous
les freins hydrauliques. 1l est recommandé de commen-
cer par la tuyauterie la plus longue. On. procide nor-
malement dans l'ordre suivant : arriére droit, avant
droil, arri¢re gauche puis avant gauche.

Maitre-cylindre

La dépose du maitre-cylindre n'ofire aucune diifi-
culté,

Lors d'une visite du maitre-cylindre, examiner la
surface du cylindre. Si elle est rugueuse, il faut la ro-
der. Le jeu entre le piston et le cvlindre doit étre de

;0,025 & 0,127 mm, (0,001 & 0.005"), Pendant le ro-

dage, il est recommandé d'enduire le rodoir de liquide
de frein, pour obtenir une surface polie.

Nettoyer toutes les piéces a I'alcool (4 I'exclusion
de pétrole ou d'essence). Vérifier que les orifices d'en-
trée et de sortie ne sont pas obstrués. Lors d'une
remise en état, monter un piston, des cuvettes-joint,
une soupape et un siége de soupape neufs.

Monter un siége de soupape a I'extrémité du cylin-
dre, la face plate orientée vers la soupape. Placer
I'ensemble de la soupape et le ressort.

Monler la cuvette-joint primaire n* 7, la face plate
contre le piston,

Monter le piston, puis 1a rondelle et le jonc d'arrét.

Monter le raccord de sortie avec deux joints de
cuivre neuis.

n.

Agir sur le piston, en appuyant sur sa tige, jusqu'a
c¢ que le liquide sorte par le raccord de sortic,

Remonter le maitre-cylindre sur le chassis et bran-
cher les tuyauteries el connexions,

Faire le plein de liquide et purger les freins.
Cylindres de roues

Le jeu des pistons dans le cylindre doit étre de
0,05 mm. (0.002"). Au remontage, placer le ressort au
milieu du cylindre, monter les cuvettes-joint, la partie
¢vidée face au ressorl, puis monter les pistons,

DIRECTION

La dircchion est du type & deux doigis, se dépla-
¢anl dans une rampe hélicoidale & pas variable.

La poussée axiale est absorbée en haut et en bas
par des roulements a billes réglables par des cales
d'épaisscur (n* 13, planche Direction), qui se trouvent
sous le couvercle supérieur du carter de direction n* 12.

Pour procéder & ce réglage, il faut séparer la barre
e direction du levier et desserrer le support du tube
éxtérieur de direction sur la planche de bord, ainsi
que les boulons de fixation du carler sur le longeron,
pour permeltre au fube extérieur de s'aligner de lui-
méme,

pﬁ Remplir & wwiti¢ le réservoir avee du liquide de
frei
-

Réglage des butées & billes

Régler jusqu'a un serrage a peine perceptible, lais-
sant tourner librement le volant quand on tient ce der-
nier entre le pouce et l'index.

Avant de procéder a ce réglage, desserrer la vis de
réglage n* 19, t§)c)ur dégager les deux doigls du levier
de commande de I'arbre de direction.

Enlever les vis de fixation du couvercie supérieur
du carter n* 12 et écarler ce couvercle pour faciliter
I'enlévement des cales de réglage n® 13, Ces cales ont
gr{lﬁ;j’:paiswur de 0,05 ; 0,076 ; 0,25 mm. (0.002 ; 0.003;

L.010™).

Réglage des doigts coniques dans la rampe

Régler pour obtenir un léger serrage a mi-course
cn tournant le volant lentement, d'une position extré-
me a P'autre. Noter que la rampe est usinée a une pro-
fondeur plus faible aux endroils correspondants a Ia
position de chacun des doigts coniques, dans la mar-
che en ligne droite. Cette construction permet de réa-
liser un réglage avec un minimum de jeu pour la con-
duite en ligne droite, ce qui évite les oscillations sur
la route el permet aussi de rattraper le jeu dii & Pusure,
sans causer de coincement aux bouls de course,

Le réglage doit se faire le levier exaclement a mi-
course. Le jeu dans les positions de braquage est sans
importance.

Dépose de la direction

I, — Enlever I'aile avant gauche.

2. — Enlever l¢ bouton de I'averlisseur et le vo-
lant.

3. - Enlever le support du tube extérieur.

4. — Enlever les plaques couvrant l'ouverlure de
passage du tube extérieur dans le plancher.

5. — Enlever le balai de contact du cible de
"avertisseur.

G. — Séparer la barre de direction du levier,

7. — Demonter les trois boulons de fixation du
carter de direction sur le chiissis,

8, — Enlever la direction, en la sortant par-dessus
le chassis, & travers 'ouveriure laissée par la dépose
de l'aile gauche.

Démontage de la direction

Il faut d’'abord démonter le levier de direction n*
21, 4 l'aide d'un arrache-levier,

Desserrer I'écrou n* 20 et la vis de réglage n* 19
de quelques tours, Démonter le couvercle latéral n* 18
et son joint n* 17,

On peut alors enlever I'ensemble de I'arbre du Je-
vier de direction n* 16, 1

Démonter le couvercle supérieur du carter, retirer
la rampe hélicoidale et I'arbre de direction avee les
roulements. L

Lorsqu'il faut remplacer le couvercle supérieur, ou
la cuvette supéricure du roulement 4 billes, enlever
I'anneau de contact sur I'arbre de la rampe. Pour cela,
dessouder le cdble de I'avertisseur de I'anneau de con-
tact et retirer le cdble de I'arbre de direction. Repérer
sur I'arbre la position de I'anneau, puis sortir celui-ci.

Vérifier qu'il n'y a pas d'usure sur les filets de la
rampe, ainsi que sur les portées de roulements de la
rampe et les cuvettes extéricures. En cas d'usure ex-
cessive, de rayures ou de félures, changer les piéces
défectueuscs. Inspecter les doig\gs coniques. : s'il y a
des plats, remplacer les doigts, Vérifier I'usure sur I'ar-
bre du levier de direction et le jeu de Uarbre dans ses
hagues.
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Remontage de la direction
Le remontage s'opére en sens inverse,
. Lorsqu'on remonte le couvercle supéricur du car-
t, avoir soin d'orienter la goupille vers le haut.
En remontant le ressort n® 26 du roulement supe-
rieur de la colonne de direction et sa cuvette n* 25,

* s'assurer que cette derniére est bien en place. L'épau-

lement de cette cuvette doit se trouver en haut, de
facon que le ressort se trouve a l'intérieur de la'cu-

Fyette. :
Monter ensuite le levier de direction n* 21 sur |'ar-

bre n* 16, de maniére que la ligne tracée sur la face du

levier corresponde & celle tracée en bout de I'arbre, 1a
rotule se trouvant en bas.

En remontant le volant, s'assurer qu'un des trois
béras pointe vers le bas et est aligné avec le tube ex-
térieur,

Barre de direction

Dans la rotule avant, ¢'est-i-dire du coté du pont
AV, le ressort et le piton de sécurité se trouvent entre
le fond du logement dans la barre et le sitge de la
rotule. A 'autre extrémité, le ressort et le piton de sé-
curité se trouvent entre le si¢ge de la rotule et le bon-
chon de réglage, Cette disposition absorbe les chocs
de la route dans les deux sens. Pour régler la route
cOté pont, visser 4 fond le bouchon, puis desserrer
d'un demi-tour et goupiller, Du ¢1é levier de direction,
visser 4 fond le bouchon, puis desserrer d'un tour et
» goupiller.

Barre d'accouplement

Les filetages & droite et & gauche, aux extrémités
de cette barre, permettent de reégler le pincement des
roues sans avoir a enlever les rotules des bras de fusée
ot du levier de direction. La barre d'arcauplemenl
gauche a une longueur de 4406 mm. (17 11/32") d'axe
en axe des rotules. Celle de droite, une longueur de
616 mm. (24 1/4").

Larsqu'on constate du jeuw dans les rotles, il est
indispensable de changer I'ensemble de la rotule, y
compris le joint de caoutchouc.

CHASSIS
Hauteur maximum des longerons : 106,32 mm.
(4.186"). @
Epaisseur maximum des longerons : 2,11 a4 2,36

(0,083 a 0.093").
Largeur maximum des longerons : 44,45 (1 3/4").
Longueur du chissis : 3,118 m. (122 i,m"}.
Largeur du cadre : 742,95 mm. (20 1/4").

KNontbre de traverses : 5, Ta dernitre en forme de

uf .

Poids : 63,500 kg.

Ressorts AY
Du type semi-elliptique, de 920,75 mm. (36 1/4™)

de long et de 44,45 mm. (1 3/4") de large. lls sont

composés de 8 lames ; les extrémités de la lame n® 2

sont enroulées autour des wils de la lame n® 1. Les

extrémités des autres lames sont recourbées vers le
bas, afin d'évifer tout grincement i cet endroit. Le
ressort gauche a une capacité de charge de 238 kg,
our une fiécche de 7,9 mm. (5/16"), alars que, pour

a méme fléche, le ressort droit ne supporte que 177

kg. Les ressorts gauches sont repérés par la letire

« L » peinte sur la face inférieure et & l'avant de la

deuxitme lame,

Deux ressorls stabilisateurs absorben! les réactions
de torsion du pont AV.
Les extrémités avant des ressorls porlent des ju-

..

melles en forme de « U » logées dans des douilles file-
tées. Les extrémités AR portent une douille en bronze
et pivotent autour d'un axe logg dans un support en
forme d' « U » rivé sur le longeron.

Ressorts AR
= Capacité de charge : 363,9%kg. pour une fléche de
6,35 mm. (1/4"). .

Les ressorts arriére, semi-clliptiques, ont une lon-
gueur de 1.066,8%m. (42"), une largeur de 44,45 mm.
a(1 3/4") et comportent 9 lames, Comme pour les res-
sorts AV, les ext ités de la lame n* 2 g’enroulent au-
tour des ceils de la premiére lame, et les extrémités
des autres sont recourbées vers le bas.

Jumelles et axes »

Les douilles des jumelles,sont a filetage & droite ou
4 gauche suivant leur position de montage. [l y a 6
douilles au pas & droite et 2 au pas a gauche. Ces der-
niéres se montent sur le ressort AV gauche, et sur le
ressort AR droit. Elles se reconnaissent 4 une gorge
circulaire autour de la téte six pans. Les jumelles en
« U » da.filetage & gauche, portant un bossage, venu
de forge, qui se trouve dcrrlcl.‘jre I'axe intérieur.

Les jumelles doivent étre montées de fagon que la
téte hexagonale de la douille se trouve a I'extérieur du
chassis,

Pour monter des jumelles ou des douilles fileiées
neuves, placer d'abord sur la jumelle  les rondelles
d'étanchéité et les rondelles de retenue. Placer la ju-
melle dans son support et dans I'eil du ressort. Visser
1a douille sur I'axe supérieur de la jumelle jusqu'a la
moitié, puis visser, également &4 la moitié, la douille
inféricure. Visser alternativement les deux douilles jus-
qu'a ce que la téte de la douille supérieure vienne tou-
cher la face du suggnrt et que la téte de la douille
inférieure arrive & 0.8 mm. (1/32") du ressort. La ju-
melle doit pivoter librement, Le graissage des douilles
est frés important et ne devra pas étre négligé.
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AMORTISSEURS

Du type & action directe, & deux directions et réglables.
Le réglage est limité & 1 3/4 tour (Ford) et & 4 fours
(Willys). Pour régler un amortisseur : enlever son extré-
mité inférieure de In plaque du ressort, enfoncer cette
extrémité pour engager la clé de réglage et tourner dans
le sena des algullles d'unc montre jusqu'a la limite de

AVANT - A 6.902
ARRIERE - A 6.903

réglage, En maintenant la clé de réglage dang l'entaflle,
tourner la partie inférieure d'un deml-tour, cn sens Inverse,
Ceci constitue le réglage normal. Noter qu'on durcit la
suspension en tournant le dispositif de réglage dans le

sens des aiguilles d'une montre, et qu'on le rend plus
gouple en tournant en sens Inverse,

-En cas de grincement éventuc]l des bagues de suspen-
sion en caoulchoue, ne pas utilizer d'huile ou de lubrifiant
pour caoutchoue, mais ajouter slmplement une rondelle
plate sur les axes de suspension pour comprimer la bague
de caoutchouc,

Les amortisseurs sont remplls & l'usine, et on ne peut’
ajouter de liguide ultéricurement.

Les amortlsseurs AR. sont munls de pare-pierres  qui
dolvent @tre orientés face & AV, de la voiture et qui proté-
gent la partie Inférieure des amortisaeurs,

Les amortisseurs AV. ont une longueur de 262 mm,
(10 6/16") comprimés et 4143 mm. (6 5/16") détendus. Les
amortisseurs AR. ont une longucur de 2§73 mm. (11 5/16")
comprimés et 465,1 mm. (18 5/16") détendus,

Reéglage de !"amortisseur.

SCHEMA DE CABLAGE
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

BATTERIE

La batterie est du type 6 volts, 15 plagues, 116 am-
peres-heure. La borne négative cst reliée au chassis,

Le cible de terre du moteur, situé du cOté droit de
celui-ci, et qui relie 1a plaque-support avant du moteur
au chissis, est indispensable, car le moteur est monté
sur des isolateurs en caoutchouc. Un mauvais contact
de ce cAble améne des départs difficiles,

DEMARREUR

Marque Auto-Lite, modéle MZ 4113,

Le démareur, & ﬁendix, ¢st de construction seni-
blable a la dynamo, mais de dimensions plus grandes,

Il comporte quatre balais ; l'induit est supporté par
trois paliers en bronze poreux. Le jeu axial de Pinduit
est de 1,59 inm, (1/16").

DYNAMO

Marque Auto-Lite, modéle GEG-5002 D, du type
6 v. 40 ampéres, deux balais et reiroidissement par air.

Une extrémité des inducteurs est reliée a la masse
i 'intérieur de la dynamo, tandis que l'autre extrémité
est reliée & P'induit, en passant par un régulateur de
voltage et d'intensité, qui se fixe sur le bavolet de
I'aile droite.

Démontage de la dynamo

Démonter les deux boulons transversaux n* 52. De-
monter le couvercle du palier arriére et son joint (n**
3et 4?. Enlever la vis de retenue du roulement et les
rondelles et enlever la plague d'extrémité n® 10.

Retirer du corps de dynamo tout I'ensemble de I'in-
duit avec la plaque avant et la poulie.

Aprés avoir enlevé la poulle, on peut enlever la
Maque d'exirémité avant ainsi que le roulement et les
rondelles d'étanchéité. Pour sortir le roulement de la
plaque, il faut d'abord démonter la rondelle n* 41.

Au remontage, vérifier la résistance des inducteurs.
La résistance totale des deux bobinages doit étre de
27 ohms a 21°C (70°F) ou 3,3 ohms a 60°C (140°F).

Un bobinage couri-circuité donnera une résistance
beaucoup plus faible, tandis qu'un bobinage interrom-
pu donnera une résistance illimitée. Pour remplacer une
bobine d'inducteur, enlever la vis de fixation ; débran-
cher les deux bornes et sortic la bobine en méme temps
que la pitce polaire. Le jeu axial de I'induit est de
0,25 mm. (0.010"). .

Entretien

COLLECTEUR : Nettoyer le collecteur avee du pa-
pier de verre n* 00 (ne pas employer de toile émeri).
Aprés rectification au tour, les micas du collecteur de-
vronl Etre creusés A 08 (1/32").

INDUIT : Pour vérifier les pertes & la terre de !'in-
duit, placer une des pointes de I'appareil de vérification
sur le moyeu owssur P'arbre (pas sur les roulements)
et toucher, avec l'autre pointe, une lame du collecteur.
La lampe de V'appareil ne doit pas s"allumer, sinon
remplacez 'induit.

Pour vérifier si I'induil est court-circuité, un vibreur
est nécessaire, Placer I'induit sur un vibreur et poser
uie lame mince d'acier sur 'Ame de linduit. Faire
tourner celui-ci lentement & la main. Si linduil est
court-circuité, la lame d'acier vibrera,

INDUCTEUR : Pour s'assurer que les bobines ne
sonl pas coupées, toucher les extrémités de la bobine
avec les polntes de 'appareil de vérification. La lampe
doit s'allymer.

Pour vérifier que les bobines ne sont pas a la mas-
se, toucher le corps de dynamo avec une pointe de
I'appareil et, avec l'autre pointe, foucher 1a borne d'ex-
trémité des bobines, La lampe doit s'allumer, sinon il
faudra remplacer la bobine.

REGULATEUR : Cet organe comprend un régula-
teur de voltage, un régulateur de limitation d'intensi-
té et un coupe-circuit ou disjoncleur.- Les bornes de
I'ensemble sonl repérées et il est nécessaire de soigner
les branchements,

Vérificalions rapides

Le débit de la dynamo est fonction de I'état de
charge et de la température de la batterie. Quelques
vérificalions peuvent étre faites rapidement et indigue-
ront si les appareils fonclionnent normalement ou non.

1* Batterie chargée et régime de charge faible : Ceci
indique un fonctionnement normal du regulateur d'in-
tensité. Pour vérifier le régulateur de tension, débran-
cher le cable de la batterie 4 la borne du régulateur,
Brancher le cAble positif de I'ampéremétre sur%a borne
« batterie » du régulateur et le cable négatil de I'ampé-
remétre & la batterie avec le contact d'allumage coupé.

Faire tourner le moteur au démarreur pendant envi-
ron trente secondes, puis mettre le motel en route et
le laisser tourner & vitesse moyenne, ~:umer les pha-
res et brancher les aulres accessoires électrigues. No-
ter rapidement l'ampérage de la dynamo qui corres-
pond a Uintensité pour laquelle le régulateur est reéglé,

Eteindre les phares et débrancher les autres acces-
soires électriques et laisser tourner le motedr au méme
régime. Des que la dynamo aura rechargé la batterie,
le régulateur de voltage, s'il fonclionne correctement,
réduira l'intensité & quelques ampéres.

2* Batterie chargée et régime de charge élevé : Dé-
Lrancher le cable d'inducteyrs de la borne correspon-
dante sur le régulateur. Ceci aura pour effet d'ouvrir
le circuit d'inducteurs de la dynamo ¢t le débit sera
inmédiatement réduit. Si cela ne se produit pas, les
connexions des inducteurs et de la dynamo sont court-
circuitées dans le cdblage. 51 le débii tombe & zéro,
c'est que le régulateur fonctionne mal. Rebrancher le
céble des inducteurs sur la dynamo,

Enlever ensuife le couvercle du régulateur, ouvrir
les pointes de contact du régulateur de voltage. Si le
débit tombe, cela indique que le réguialeur ne fonc-
tionne pas ; un réglage est alors nécessaire.

Si le débit ne diminue pas, c'est que le circuit des
inducteurs est coupé dans le régulateur et le remplace-
ment de celui-cl simpose.

3* Batterie peu chargée et régime de charge faible
ou nul : Vérificr les connexions des circuits de la dy-
namo, les bornes de la batterle, ainsi que les prises de
terre. Si le circuit est en bon état, c'est la dynamo ou
le régulateur qui sont défectucux,

Relier les bornes de 'induil et des inducteurs par
un fil, augmenter la vitessc du moteur et vérifier le
débit de la dynamo,
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Si ce debit augmente, vérifier le régulateur,

5i le débit reste limité & quelques ampéres, la pan-
ne se trouve dans la dynamo.

Si le debit est nul, les bornes de l'induit et des
inducteurs étant reliées ou non, mefire la borne de
linduit de la dynamo & 1a masse 4 I'aide d'un tourne-
vis par exemple. 5'il ne se produit pas d'étincelle a cet
endroit, la dynamo est défeclueuse, S'il se produit une
etincelle, il est probable que la panne vient du dis-
joncteur (contacts grillés, bobines du régulateur cou-
pées, réglage pour un voltage trop élevé).

Réglage du disjoncteur

Débrancher le cible de batterie de la borne du ré-
gulateur, Relier le fil positif de "'ampéremdétre 4 la bor-
ne « bailerie » du régulateur et le fil négatif au cable
de la batierie. Relier le fil positif du voltmétre 4 Ia
borne « induit » du régulateur et le négatif 4 la masse,
Augmenter graduellement la vitesse du moteur et lire
le voltage au moment de la Termeture des confacts, On
devra obtenir 6,4 4 6,6 volts,

Réglage du régulateur.
La batterie de la voiture étant complétement char-
gee, démarrer le moteur et le faire tourner, capot ou-

vert ¢t pendant quinze minutes environ, & un régime
correspondant a une vitesse de 40 4 50 km.-heure.

Placer le thermoméire & environ cing centiméires
du régulateur. Régler la vitesse du moteur pour que la
dynamo charge a dix ampéres. Le voltmétre devra don-
bile du régulateur, lorsque les poinfes ne sont pas en
contact. Cette distance 30it ftre de 1,511 a 1,587 mm.
(0.0595" a 0.0623"). L'écartement des confacts devra
étre de 0,38 mmn. (0.015").

Le vollage de fermelure du disjoncteur-peut étre ré.
glé en abaissant le ressort support placé sur le dis-
joncteur, Le cintrer vers le bas pour augmenter le vol-
tage et vers le haut pour le diminuer.
ner les lectures suivantes :
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Réglage du régulateur de voltage

La distance entre le novau et 'armature devra étre
de 1,016 & 1,067 (0.040" 4 0.042). S'assurer que .e
ressort, sur lequel le contact réglable est monté, est
bien droit et paralléle 4 I'armature. L'écartement entre
le ressorl et la butée de I'armature est de 0,25 & 0,40
mm, (0.00" a 0.016"). L'écartement entre les contacts
doit &tre de 0,30 mm. (0.012"). Une différence trop

grande indigue que la goupille de butée de l'armature
n'est pas de longueur correcte et il faut la changer.

Réglage du régulateur d'intensité

L'écartemment entre l'armature mobile et le noyau
doit étre 1,19 a 1,24 mm. (0.047" & 0.049"). La dis-
tance entre le ressort de contact et la butée de I'arma-
ture est de 0,25 4 0,40 mm. (0.010" 4 0.016") et l'écar-
tement des contacts de 0,76 & 0,84 mm. (030" &
0.033").
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PHARES

Les phares normaux sont du type « Sealed beam =
Dans ce genre de phares, le réflecteur, 'ampoule et la
lentille forment un ensemble et ne peuvent étre rem-
placés séparément,

Les ensembles sont de 6-8 volts, 45 bougids, & deux
plots, )

Les phares sont commandés par Finterrupteur prin-
cipal d¢glairage. Cet inferrupteur est 4 quatre posi-
lians.. ¥

La manette, enfoncée & fond, coupe toul éclairage.

La’ premiére paosition, en tirant, allume les phares
de « black-out 2, 1a lampe AR de black-out et connecte
le circuit de la lampe « stop » de black-out (coté
drodt ).

En tirant dans la position suivante, aprés avoir en-
foneé le verrou monté dans la manette, on allume les
phares mormaux et les lampes AR, Pendant le jour,
pour faire fonctionner la lampe « stop » =eule, il faut
tirer & fond la manette.

Les faisceaux supérieur et inférieur des phares sont
commandés par un interrupleur au pied.

Les lampes 'éclairage du tableau ne peuvent éfre
allumeées que lorsque l'interrupteur est dans la position
e commande des phares pormaux.,
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DETAIL DE L'INSTALLATION ELECTRIQUE
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ALIMENTATION

POMPE A ESSENCE

Marque A.C., modile A.F.

Ls pompe & essence alimento sous ume pression de
106 & 175 gr & 1.800 t/mn. Un petit levier & main
situé & I'arriére du corps de pompe, et que l'on actionne
verticalement, pormet l'amorgage. Les tflalpoh d'aspira-
tion et de refoulement sont interchangeables et se pré.
sontent sous Ia forme d'um ensemble, comprenant une
vage, un clapet et un ressort.

D¢montage de la pompe

Dévisser le contre-derou qui retient 'étrier 1 de la
talotte 3 et enlever eclle<i. Enlever la ecrdpine, le

joint de likge et les six vis de fixation du couvercle sur

e corps de pompe. Enlever la gnri.ia supérieure de In
pompe qui couvre le dinphra . Enlever le rossort 17
qui appuie le bras 18 sur l'arbre & cames.

Pour décrocher In tige du disphragme, appuyer sur
te dernier ot incliner Ia tige vers 'extérieur, pour Ia
faire sortir du erochet 19. Enlover Ia cuvette en caout-

POMPE A ESSENCE

choue formant joint d*huile et sa rondelle. Démonter les ™y
clapets en enlevant les vis de fixation des rondelles de
relenue.
Remontage de la pompe
e remontage &' en sens inverte. Le clapet d'as-
piration se monte avee son ressort en dessous, et le
clapet de refoulement avee son ressort en haut.
FILTRE A ESSENCE
o 12
Lo filtre b essence est do type i disques multiples.
On doit le nettoyer toutes les heures de marche ou 13
plus souvent quand les conditions de fonctionnement
sont difficiles.
14
Q —15
EPURATEUR D’AIR ‘ :3
16
L'épurateur d'air est & bain d'huile. Lors d'on net-
toyage, l'élément filtrant devra &tre lavé dans une solu- %—17
POMPE A ESSENCE P>
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tion de nettoyagoe et séché i l'air. ‘de jamais I'snduire
d'huile.

CARBURATEUR D’'ORIGINE

Le carburateur d'origine est un « OCarter » modéle
W0-539-8, du type & tube fixe, avec pompe d'acoéléra-
tion st économiseur,

Entretien et réglage

Pour vérifier le miveau du flobteur, retourner le cou-
vercle de la cuve., Le flotteur tombant de son propre
ro‘:ds, doit venir & une distance de 9,56 mm (3/8") de la
ace du couverclo, Pour corriger le nivesu, appuyer, &
I'nide d'un tournevis, sur la languelte en lniton du bras

du flotteur. De cotte fagon, on ne modifie pas la courbure
de ln languette. Cette courbure est nécessaire au fone-
tionnement correct de la soupape du flottour.-

S'assurer quo le petit pointeau et lo reasort sont biec
on place,

Girouit de ralenti. — Au ralemnti, 'essence passe par
le gicleur du puits de ralenti n® 190 et la giclour de
ralenti n® 20, ﬂﬁ gicleurs doivent toujours dtre vissds L
fond. On se rendra compte que les trous de dérivations
et d'aspiration d'air sont cbstrués lorsqu'il sern néces-
saire de visser lo pointean de ralenti n® 15 de plus d'un
demi-tour.

Circuit des grandes witesses. — 5Si le pointeau de
dosage (n° 17) est usé et doit étre remplacd, il faudra
changer également la buse de dosage.

Pour er ce pointenu, dévisser la vis de butée du
papillon des gaz ot fermer complitement celui-ci. En

BISTARTER

ALIMENTATION NORMALE

POmPE DI AEPRISE

CUVE A MIVEAY CONSTANT

Glaces du warier

Bille € arrkt du warter
Lavier du wafler

Bille clagw! da pampe
Canal de dbprassias
Clapai de soriie da pomps
Canal d'imaction
Mambrans da 'nmn
Rensorl de pomss
Flonpur

Cuve

Arcevka d enance

Tube dimulsien
Calibraur d'alr ralesi
Papillen

Wi da riglage de richemse
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utilisant le calibre T-109-26, desserrer I'écrou du poin-
teau de dosage et déplacer 1'axe gnnqu'il. ce qu'il vienne
s¢ loger dans ['entaille du calibre. Serrer |'écrou et
remonter le pointoau et sa rendelle. Accrocher lo ressort
de rappel.

Oircuit de Ia pompe d'accélération. — Lorsque la plon-

eur do la pompe est nsé on coincé on que le ressort est

du, il faut remplocer 'ensemble (n® 5). Vénfier que

In soupape i Dbille n* B ne fuit pas. Vérifier également
E'étnne];mul du clapet de retenue n® 7.

Ia course de ln pompe doit &tre de 6,75 mm (17/64").
Pour mesurer la course de la pompe, dévisser vis de
butée du p.n|i1illuu. Ouvrir en grand celui-ci. Mesurer la
hauteur de 'extrémité supéricure de la tige jusqu'au-
dessus de la pompe, Fermer le papillon et mesurer i
nouveau, Lo différence donue la course de la rnmpe. Pour
régler cotte course, agir sur le coude inférieur de la
tringle du papillon,

I faut toujours régler la pompe avant d'ajuster In
tige du pointean de dosage.

Réglage du carburateur Carter

Venturh ......ccoecivssees vess BT mm.
Diffusenr principal ............ 254 mm,
Réglage du flotteur. ... ........ 9,5 mm.
Sioge du pointean ............ 1,il mm,
Gicleur do mlenti ............ 0,66 mm.
Gicleur du puits .............. 0,99 mm
Siége du pointean de ralenti.... 2,06 mm.
Gicleur principal .............. 2,44 mm,
I'ointean de desage........0... n® 76-5647
POMPE D'ACCELERATION
(¢icleur de refoulement ........ 0,61 mm.
Clapet de rcfoulemeng ........ 2,49 mm.
Soupape d'aspirntion . ...... ... 2,49 mm.
Passage de refoulement ... ... 2,37 mm.
*

CARBURATEUR SOLEX

SHolex a congu trois équipements pour la Jeep.
1* Eguipement économique. — Solex type 32 AIC &

hi-starter sans pompe de reprise (lovier de gaz n® 4263

avec trou de 5,2 & 355 mmn d'entr'axe, pipe d'arrivée
d'essence n® 41212, portée cylindrique).

Pour la montage, orienteér la cuve du ¢dté capot.

Accessoires de montage: un raccord de filtre & air

REGLAGE DES CARBURATEURS SOLEX

1 11 111
| Vitesse
Economie Puissance, limitde
32 AIC | 32 AIC |30 RFAI
| (avec |(s.pompe)
h-r-uqu pompe) | & régul.
|
| Buse (K) ............ < 28 25
| Gicleur d'aliment. (Cg) 120 | 125 130
Ajutage d'automat. (a) 240 | 230 200
Cicleur de ralenti (g) &0 55 50
Calibreur d'air de ral. 100 | 100 100
Pointeau  avec  sibge |
poroé B ............ immb6  1mmB  1mm.5
Flotteur de .......... | 11 grs Mgrs  26grs
POMPE : |
Gicleur de pompe (Gp) | 1
Qicleur d'utilisat. (Gu) | plein
Course de pompe . ... 0 mm 6
BI-STARTER: l
Giclour d'air (Ga) .... 45 45 4,5
Gicleur d'sssence (Os) 120 120 120
| |

RESERVOIR D'ESSENCE

He !’o

EILLYS FORD
1| W0 A-1275 | GPE 5035-B
2 | WO A-6424 | GPE S034-a
3 A0 A-1477 | GPW 5057
') 0 A-52891
5 | WO 5910 Fd 33798-52
[ w0 A=1483 | FH 24505-57
T 70 A=6333 | GPR 9030-8
] WO A-14T2 GF? 9095
9 70 A-E618 | GPF S002-B
10 WO A-1763 GPs 9211
11 ¥ A-1262 GPW 92795
12 w0 A-5120 | FM 353055-57
13 | ¥0 A-1477 | GPW 9095
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93 24 5 ZENITH EX

4 1) Corps-cuve (supérieur).
2) Vis calibrée d'air d'émulsion prin.
/ cipale.
] 3y Gicleur de ralenti.
4) Couvercle de cuve,
5} Mise & U'air de cuve
6) Flotteur. -
7) Poinleau d'arrfvée d'essence.
8] Sitge de poinleau formanl
@) raccord d arrivée d essence.
10} Aze de flotteur.
11} Bouchon du jet principal.
12} Jel principal.
13} Papillon des gaz.
14} Orifice de progression ralenti
15} Vis de réglage richesse ralenti.
16) Diffuseur.
17y Cdne de diffusion,
18) Pulvérisateur,
19) Volet de départ.
20) Tige de commande de pampe.
21) Eerou de réglage de pompe.
22) Goupille fendue.
23) Tige n‘uapi;!un de. pompe.
24) Ressorl de pompe.
25) Levier de commande de pompe.
26) Clapet d’aspiralion de pampe.
27) Pistonn de pompe.

26

P9 P8 27 28) Ressort de cuir de pompe.

20 Clapet de refoulement de pompe.

30} Réglage de course de pompe,

dl) Gicleur de pempe.

32) Vis calibrée d'air d'¢mulsion de
ralenti.

n* 52764; un collier de serrage de 35 R avec vis et
rouleaux.

2° Equipsment pour un maximum de puistance. —
Bolex type 32 AIC inversé, aveo pompe de reprise, i
bi-starter  (mémes .caractéristiques ef mémes nccessoires
que dans le cas de Pé&quipement dconomique),

3° Equipsment avec régulateur de vitesse. — Solex
type 30 RFAI & régulateur, inversé, bi-starter, sans
pompe de reprise élnriar de gaz n® 50-562 avec trou de
652 4 30 mm d'entr'axe, pipe d’arrivée d'essence
n® 41212, entrée d’air & portde cylindrique.

Monter co carburateur la cuve orientde vers V'avant,
cbtd radiateur, en intercalant une bride de raccord en
gr;:x“do 30 (trous de 10,5 &4 60 mm d'entr'axe) avee
joints.

- Accessoires de montage:
1 bride de raccord en croix;
1 joint de bride de 30;
1 raccord de filtre b air n® 52764 ;
1 collier de 35 R avec vis et rouleaux.

RECOMMANDATIONS POUR LE DEPART A FROID

— Actionner & la main Ia pompe d’alimentation,

— Tirer & fond Ja tirette de commande du starter.

— Mettre le contact, mctionner le démarreur, sans
appuysr sur |'acéclérateur, contrairement & la méthode
recommandés avec le carburateur d'origine.

— La moteur étant en marche (repousser la tirette
du starter b mi-course.

— Lorsque le moteur est asses chaud, repousser com-
pldtement & tirette,

Sur un moteur chaud, il est inutile de se servir du
starter,

Sur un moteur tidde, on pourra tirer le starter i
mi-course.

CARBURATEUR ZENITH

Zénith fournit deux équipements pour la Jeep,

1¢ Zénith Stromberg inversé, modéle EX, les trous de
la bride ont un entr'axe da 60, permettant le montage
directement sur la pipo d'sdmission, Le raccord de %u
rise d'épurateur d’nir a la méme cote que le carburatsur
‘origine,

Réglage

Diffuseur: 254 mm.

Jet principal: 0,45,
Pulvérisateur: 2,7,

Air émulsion principal: 85/100,
Gicleur de ralenti: 65/100.
Air émulsion ralenti: 180/100,
Jet de pompe: 50/100.
Ressort de pompe: 61302,
Course de pompe: m yenne,
Sidge du pointeau: 1,75.

2 Le carburateur EX peut étre complété par un régu-
lateur & dépression de mm, qui sintercale entre la
pipe d'admission et le carburateur, Il fant évidemment
romplacer les goujons de fixation du carburateur par
d’sutres plus longs.
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